Pawet Smoreda - radca prawny ©

Artykut opublikowany w dwumiesieczniku ,,Przewoznik” nr (17) 1ll maj/czerwiec 2011, s. 44-45

POCZATEK ODPOWIEDZIALNOSCI PRZEWOZNIKA ZA SZKODE WEDLUG KONWENCJI
CMR

Zgodnie z art. 17 ust.1 Konwencji CMR przewoznik wykonujacy przew6z miedzynarodowy ponosi
odpowiedzialno$¢ za zaginiecie lub uszkodzenie towaru, ktére nastgpi w czasie pomiedzy jego
przyjeciem a wydaniem. Moment przyjecia i wydania tadunku wyznacza czas w ktérym na
przewozniku cigzy odpowiedzialnos¢ za szkode w towarze. Odpowiedzialnos¢ ta oparta jest o
zasade ryzyka , czy tez winy domniemanej , jak to sie w jezyku prawniczym fachowo okresla.
Oznacza to, ze w razie powstania szkody w postaci uszkodzenia lub zaginiecia czesci lub catosci
tadunku uprawniony do odszkodowania (w zaleznosci od szczegdtowych okolicznosci sprawy:
odbiorca lub nadawca) nie musi udowadnia¢ winy w powstaniu szkody po stronie przewoznika,
wystarcza wykazanie szkody i jej rozmiarow a takze tego, ze szkoda powstata po przyjeciu towaru
przez przewoznika, a przed jego poprawnym wydaniem. Zasady wydawania towaru
uprawnionemu, a wiec moment zakonczenia odpowiedzialnosci przewoznika byty przedmiotem
artykutu opublikowanego w styczniowo-lutowym (15) numerze Przewoznika. Teraz przyszedt czas
na omowienie momentu, od ktérego ta odpowiedzialnos¢ powstaje.
Jak to juz powiedziano przewoznik odpowiada za szkode jeSli ta pozostaje w zwigzku czasowym z
przewozem, czyli od momentu przyjecia tadunku przez przewoznika do chwili wydania fadunku.
Powstaje zatem pytanie czy momentem tym jest wydanie tadunku z magazynu przewoznikowi,
rozpoczecie czynnosci tadunkowych, czy ich zakonczenie.
Zatadunek
W pierwszej kolejnosci wskazac trzeba, ze w Konwencji CMR nie ustalono na kim cigzy obowigzek
dokonania zatadunku. Kwestia ta pozostawiona zostata stronom umowy przewozu. Czasem takie
klauzule pojawiajg sie na zleceniach przewozowych, ktdre przez przyjecie przez przewoznika,
stajg sie trescig umowy przewozu. W praktyce umowne przyjecie odpowiedzialnosci za zatadunek
przez przewoznika ma miejsce w przypadku przewozow specjalistycznych np. pojazdow
samochodowych na lawetach, kiedy to kierowcy posiadajg odpowiednie przygotowanie i znajg
reguly i sposoby dokonywania bezpiecznego zatadunku na specjalistyczne pojazdy. Istotny jest tu
tez zwyczaj jaki uksztattowat sie pomiedzy stronami umowy lub przy przewozach danego typu,
wéwczas moze on byé ZzZrodtem powstania zobowigzania co do dokonywania czynnosci
tadunkowych przez przewoznika. W braku jakichkolwiek ustalern umownych lub zwyczaju co do
czynnosci tadunkéw (co jest regulg w typowych relacjach gospodarczych), kierujgc sie trescig art.
43 polskiej ustawy Prawo przewozowe, przyja¢ nalezy, ze za zatadunek towaru odpowiada
nadawca lub odbiorca. W takiej sytuacji podstawienie pojazdu do zatadunku i rozpoczecie
czynnosci zatadunkowych nie oznacza jeszcze przyjecia odpowiedzialnosci za towar przez

przewoznika. Odpowiedzialno$¢ przewoznika za szkode w towarze powstanie dopiero z chwilg



zakonczenia zatadunku. Przerwanie jednak czynnosci tadunkowych na dtuzszy okres, np. na noc,
przerwe na positek, oznacza ze ta czes¢ towaru, ktdra zostata juz zatadowana podlega pieczy
przewoznika i zostata mu wydana, w rozumieniu przepisow Konwencji. Za te czes¢ tadunku
przewoznik ponosi odpowiedzialnos¢ i ryzyko utraty lub uszkodzenia, mimo nie zakonczenia
catosci zatadunku.

Zwolnienie z odpowiedzialnosci

Odpowiedzialnos¢ zatadowcy za szkode potwierdzajg tez przepisy Konwencji CMR. W mysl
bowiem art. 17 ust4 lit c) Konwencji przewoznik jest zwolniony z odpowiedzialno$ci , jezeli
zaginiecie lub uszkodzenie towaru powstato poprzez ,manipulowanie, tadowanie, rozmieszczenie
lub wytadowanie towaru przez nadawce lub przez odbiorce albo przez osoby dziatajace na
rachunek nadawcy lub odbiorcy.” Przyjmuje sie przy tym, ze na podstawie tego przepisu,
przewoznik jest zwolniony z odpowiedzialnosci za szkode takze w zakresie szkéd powstatych w
trakcie przewozu, a wiec juz po zakonczeniu zatadunku, jezeli jednak przyczyna takiej szkody
tkwita we wczesniejszych czynnosciach zatadunkowych, polegajacych na tadowaniu
manipulowaniu, rozmieszczeniu przesyiki. Przyktadem takiej sytuacji moze by¢ umieszczenie w
bezposredniej bliskosci fadunkdéw sypkich lub podatnych na uszkodzenia obok fadunkdéw i
wiasciwosciach mogacych uszkodzi¢ sasiednie. Nie nalezy jednak zapominaé¢, ze za
zabezpieczenie przesytki np. pasami przez docidniecie poszczegolnych elementéw tadunku czy
roztozenie mat, odpowiada juz przewoznik, gdyz nie jest to czynnosc¢ tadunkowa , lecz zwigzana z
samym przewozem i zapewnieniem jego bezpieczenstwa.

Uprawdopodobnienie spowodowania szkody przez zatadowce.

W przypadku powstania szkody z jednej wymienionych przyczyn spowodowanych przez
zatadowce przewoznik nie musi udowadnia¢, ze szkoda ta wynikla z tej wtadnie przyczyny.
Wystarczajace jest tu uprawdopodobnienie tej okolicznosci. Uprawdopodobnienie jest srodkiem
zastepczym wzgledem dowodu. Nie daje ono pewnosci co zaistnienia konkretnego faktu , lecz
stwarza przekonanie co do prawdopodobiehstwa zaistnienia danego faktu. Jezeli wiec dowdd daje
pewnos¢ co do faktu, to uprawdopodobnienie stwarza warunki do uznania tego faktu za
prawdopodobny. Uprawdopodobnienie nie moze wynika¢ z samych oswiadczen stron, powinno
by¢ poparte jakims materiatem dowodowym np. zdjeciami, zeznaniami $wiadkow i wywodem
wskazujgcym na mozliwosc¢ istnienia zwigzku przyczynowo-skutkowego pomiedzy czynnosciami
zatadunkowymi i zaistniatg szkodg. Pozycja procesowa przewoznika jest wiec tu wiec w znacznym
stopniu uprzywilejowana. Niemozno$¢ przeprowadzenia takiego uprawdopodobnienia powodowac

bedzie, ze odpowiedzialno$¢ za szkode cigzy¢ bedzie na przewozniku.



