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Granice odpowiedzialnosci przewoznika drogowego w Konwencji CMR

Zasadg prawa cywilnego jest petna kompensacja szkody wyrzgdzonej przez osobe kt org jg
spowodowata. Sprawca w ramach tej kompensacji ma obowigzek zwrdoci¢ poszkodowanemu
tyle ile wynosit jego realny uszczerbek majagtkowy. Odszkodowanie obejmuje przy tym straty
rzeczywiscie poniesione, np. wartos¢ zniszczonej rzeczy, jak i utracone korzysci, ktére
uzyskatby poszkodowany, gdyby szkoda nie nastgpita, np. zysk ze sprzedazy towaru. Prawo
przewozowe, w tym takze Konwencja CMR zawiera przepisy, ktoére te surowg
odpowiedzialnos¢ modyfikujg okreslajgc goérng granice odpowiedzialnosci przewoznika za
przewozony fadunek. Rozwigzanie takie jest konsekwencjg surowej odpowiedzialnosci
przewoznika za przewozony towar opartej o zasade ryzyka. Zasada ta sprowadza sie, w
pewnym uproszczeniu, do tego , ze w razie wystgpienia szkody w przewozonym tadunku, np.
jego zniszczeniu lub zaginiecia, do powstania odpowiedzialnosci prawnej przewoznika nie
jest potrzebne wykazanie jego winy (jakiego$s zaniedbania), lecz wytgcznie wystgpienie
szkody od momentu przyjecia tadunku przez przewoznika do chwili jego wydania
uprawnionemu. Tworcy Konwencji uznali, ze pewnym zrownowazeniem tej surowej
odpowiedzialnosci za przyjety do przewozu tadunek, bedzie ograniczenie wysokosci
odszkodowania, do zaptaty ktérego zobowigzany bedzie przewoznik, w razie powstania
szkody. Regute te zawarto w art. 23 ust.1 i 3 Konwencji CMR i zgodnie z nig przewoznik
ponosi odpowiedzialnos¢ za szkode w przewozie do kwoty stanowigcej rownowartosé 8, 33
SDR (specjalnej jednostki rozrachunkowej) za 1 kg brakujgcej wagi brutto. Ponadto
odszkodowanie nie moze by¢ wyzsze od wartosci tadunku z miejsca i czasu przyjecia towaru
do przewozu. Z jednej zatem strony przewoznik uzyskuje gwarancje, ze nie zaptaci wiecej
niz wynika to z wagi tadunku, bez wzgledu na jego wartos¢, z drugiej za$, ze
odpowiedzialno$¢ ograniczona jest tylko do rzeczywiscie poniesionej szkody (wartosci
tadunku), a nie do utraconych korzysci, ktore spodziewat sie uzyskac¢ uprawniony, w zwigzku
ze znaczeniem przewozonego tadunku dla uprawnionego, np. znaczenia ich dla produkc;ji
odbiorcy. Oprécz tego przewoznik ma obowigzek zwrécié, wzglednie nie prawa zgdac
przewoznego (frachtu), cigzy na nim tez obowigzek zwrotu cta i innych wydatkéw
zwigzanych z przewozem, w catosci lub proporcjonalnie do zaginionego fadunku. Obowigzki
te majg takze charakter odszkodowawczy, bywajg przy tym wytgczane przez ubezpieczycieli
z ochrony, w ich ogélnych warunkach ubezpieczen, a obowigzek zaptaty cta w razie
zaginiecia fadunku, szczegdlnie w razie przewozéw spoza Unii Europejskiej, moze byc¢

bardzo dotkliwy.



Podwyzszenie granicy odpowiedzialnosci

Poniewaz prawo cywilne respektuje wole stron stosunkow i w tym wzgledzie jest elastyczne
przewidziano instytucje o kontraktowym charakterze

Nadawca moze zadeklarowa¢ w liscie przewozowym wartos¢ towaru, ponad granice
okreslong w art. 23 ust.3 Konwencji CMR. W takim wypadku kwota tej deklaracji zastepuje
te granice i przewoznik odpowiada do tej wartosci. Poniewaz operacja transportowa moze
by¢ wykonywana przez wielu przewoznikbw waznosé deklaracji wartosci tadunku
uzalezniona jest wpisania je do listu przewozowego. Ten rodzaj wpisu ma zatem charakter
konstytutywny czyli prawne skutki deklaracji uzaleznione sg od dokonania wpisu w liscie
przewozowym. Okolicznos¢ ta jest jednym z wielu powoddw, zeby bardzo doktladnie czytac¢
tre$¢ listow przewozowych przy przyjmowaniu przesytek, a juz szczegdlnie tych
wartosciowych. Istniej bowiem spdr w orzecznictwie czy ustalenie tego elementu umowy
przewozu wymaga wyraznego przyjecia przez przewoznika, czy tez moze nastgpi¢ w sposob
dorozumiany, np. przez milczenie.

Do listu przewozowego mozna takze wpisa¢ kwote specjalnego interesu w dostawie na
wypadek zaginiecia lub uszkodzenia przesyiki albo w razie przekroczenia umowionego
terminu dostawy fadunku. | w tym wypadku wpis ma charakter konstytutywny. Instytucja ta
podobna do deklaracji wartosci towaru tym od niej sie rdzni, ze w razie wpisanie deklaracji
specjalnego interesu w dostawie, uprawniony moze zadaé nie tylko rzeczywistej wartosci
rzeczy do kwoty deklaracji, ale i utraconych korzysci do kwoty wpisanej w liscie
przewozowym. Takie klauzule spotykane sg w przypadku dostaw do zakladow
produkcyjnych, gdy przedmiotem przewozu sg niezbedne do produkcji sktadniki.

Doda¢ tylko nalezy, ze umownemu zwiekszeniu odpowiedzialnosci przewoznika towarzyszyé¢

powinno dodatkowe wynagrodzenie.

Zty zamiar i niedbalstwo

Ograniczenie odpowiedzialnosci przewoznika jest przywilejem. Kazdy przywilej zazwyczaj
doznaje ograniczen w przypadku zachowan, ktore nie zastugujg na takg szczegding
ochrone. Regulacje takg zawarto w art. 29 ust.1 Konwencji CMR. Zgodnie z tym przepisem
przewoznik nie moze korzysta¢ z przepisdw o ograniczeniu jego odpowiedzialnosci jesli
szkoda powstata w wyniku w wyniku ztego zamiaru lub niedbalstwa. W takim wypadku nie
tylko odpadajg ograniczenia kwotowe ale i odpowiedzialnos¢ przewoznika rozcigga sie na
utracone korzysci poszkodowanego. Przenoszgc uregulowania konwencyjne, na grunt pojeé

polskiego prawa, co wcale nie jest proste, uznaé trzeba ze chodzi o wypadki gdy szkoda



zostata wyrzgdzona z winy umys$inej lub razgcego niedbalstwa. Z wing umys$ing mamy do
czynienia wowczas gdy przewoznik chce szkode wywotaé, np. wspodtdziatajgc z
przestepcami, czy celowo niszczgc towar , jak i wtedy godzit sie ze jego zachowanie
spowoduje szkode, np. dokonywat przewozu rzeczy fatwopsujgcych sie wiedzgc o
niesprawnosci agregatu.

Razgce niedbalstwo nastepuje wowczas, gdy przewoznik narusza podstawowe reguty
ostroznosciowe, np. pozostawienie na wiele dni niezabezpieczonego tadunku w odludnym
miejscu, szczegolnie gdy wartos¢ fadunku jest znaczna, zlekcewazenie wyraznych instrukciji
uprawnionego, razgce naruszenie zasad bezpieczenstwa w ruchu lgdowym, wydanie
tadunku nieuprawnionemu w okolicznosciach, ktére mogty budzi¢ uzasadnione watpliwosci
co do jego statusu odbiorcy. Zakwalifikowanie szkody, jako wywotanej wing umysing lub
razgcym niedbalstwem ma i ten skutek Zze termin przedawnienia roszczenh

odszkodowawczych z rocznego ulega przedtuzeniu do 3 lat .



