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PODWYKAWSTWO PRZEWOZU i PRZEWOZ SUKCESYWNY
W KONWENCJI CMR

Operacja transportowa w drogowym przewozie miedzynarodowym towardow zazwyczaj jest
skomplikowanym tahcuchem umoéw pomiedzy kooperujgcymi podmiotami. Zlecenie przewozu
czesto dociera do przewoznika, ktéry faktycznie wykona przewdz, za posrednictwem innych
podmiotéw. Swiadczenie w umowie przewozu nie ma bowiem charakteru osobistego, dlatego, co
potwierdza art. 3 Konwencji CMR, przewoznik moze przy wykonywaniu zawartej umowy przewozu
postuzy¢ sie podwykonawca. Takie podzlecenia tworzg czesto tancuch na koncu ktorego jest
przewoznik faktycznie wykonujacy przewodz. Uczestnicy tego tahcucha przekazywanych zlecen
zobowigzujg sie wobec swego bezposredniego zleceniodawcy do wykonania konkretnego
przewozu. Oznacza to, ze zawigzuje sie pomiedzy nimi umowa przewozu, w ktérej bezposredni
Zleceniodawca jest w rozumieniu prawa nadawcg przesyiki, a zleceniobiorca do ktdérego kierowane
jest zlecenie, wystepuje w tej umowie, jako przewoznik. Przy czym bez znaczenia jest to czy
Zleceniobiorca sam dokonana przewozu, czy tez udzieli kolejnego zlecenia jakiemus innemu
przewoznikowi. | tak ten kto przyjgt zlecenie bedzie odpowiadat majgtkowo wobec swojego
bezposredniego zleceniodawcy, jako ze temu podmiotowi przystugujg uprawnienia nadawcy
wzgledem podmiotu przyjmujacego zlecenie - przewoznika. Jesli zas ten przewoznik zleci przewo6z
kolejnemu podwykonawcy, zajmuje on w tym kolejnym zleceniu (umowie przewozu) role nadawcy,
wzgledem zleceniobiorcy przewoznika itd. Co istotne nadawca jest w umowie przewozu
podmiotem uprawnionym do zgtaszania roszczen wzgledem przewoznika, az do momentu gdy
uprawnienie to przejdzie na odbiorce przez przyjecie listu przewozowego lub adnotacje w tym
liscie przewozowym o przystugiwaniu takiego prawa odbiorcy juz od rozpoczecia przewozu. Dla
przyktadu przy zaginieciu tadunku w przewozie nadawca jest z reguly zawsze podmiotem
uprawnionym do dochodzenia z tego tytutu roszczen od przewoznika, ktéremu zlecit przewoéz, a
jezeli wskutek przyjecia zlecenia przewozu od innego nadawcy jest jednoczesnie przewoznikiem to
jest narazony bezposrednio na jego roszczenia itd. Tak zorganizowany przewoz okreslany jest jako
podwykonawstwo przewozu. Ogniwa tego tancucha zlecen zachowujg przy podwykonawstwie
przewozu swoj staty porzgdek. Mozna te konstrukcje zilustrowac nastepujacym przyktadem :

Nadawca N zleca przewo6z przewoznikowi P1, ktéry zleca ten sam przewdz przewoznikowi P2,
przewoznik P2 podejmuje tadunek, przyjmuje list przewozowy i rozpoczyna przewoz podczas
ktérego tadunek zostaje skradziony. W takiej sytuacji zawarto dwie umowy przewozu. Pierwszg
pomiedzy N i P1, w ktérej N jest nadawcg a P1 przewoznikiem, oraz drugg umowe przewozu
pomiedzy P1 i P2, w ktérej to P1 jest z kolei nadawcg a P2 przewoznikiem. Utrata tadunku w

przewozie miedzynarodowym powoduje, na podstawie art. 17 Konwencji CMR, powstanie u



nadawcy N roszczenia o odszkodowanie ktére moze byé kierowane do przewoznika P1.
Przewoznik P1 moze z kolei kierowa¢ analogiczne roszczenie z powodu tej szkody do
przewoznika P2.

Co istotne w tym przyktadzie i w praktyce moze mie¢ znaczenie to kwestia ubezpieczenia. O ile
tzw. polisa OCP (od odpowiedzialnosci cywilnej przewoznika) zazwyczaj w takiej sytuacji chroni
przewoznika faktycznie wykonujacego przewoz, o tyle przewoznik, ktory tylko posredniczy w
,przekazaniu zlecenia”, w naszym przyktadzie przewoznik P1, moze byc¢ tej ochrony pozbawiony.
Ubezpieczyciel moze odmawia¢ udzielenia ochrony z OCP zastaniajgc sie konieczno$cig
posiadania tzw. polisy OCS (od odpowiedzialnosci cywilnej spedytora) , gdyz zlecenie
podwykonawstwa bedzie oceniat jako czynnosé spedycyjng, ktéra moze by¢ wytaczona z OCP.
Uwazna lektura ogolnych warunkéw uméw ubezpieczeniowych, ktore te kwestie regulujg, jest tu
konieczna.

Jak to wynika z dotychczasowych wywodow podwykonawstwo przewozu polega na zawieraniu
odrebnych uméw przewozu przez uczestnikbw operacji transportowej, w ktorych uczestnicy
wystepujg w roli nadawcow i przewoznikow w réznych konfiguracjach i ich prawne prawne relacje

sprowadzone sg do jednostkowych relacji przewoznik — nadawca.

Przewéz sukcesywny

Zupetnie inaczej te relacje uktadajg sie przy przewozie sukcesywnym. Przepisy regulujace te
instytucje zawarto w rozdziale VI Konwencji CMR (art. 34 i nast.). Przewdz sukcesywny polega na
wykonaniu przewozu przez wiekszg liczbe przewoznikdw, przy czym wszyscy Ci przewoznicy
przystepujg do jednej umowy przewozu. Nastepuje to przez przyjecie towaru i listu przewozowego.
Kazdy z tych przewoznikéw pozostaje w bezposredniej relacji prawnej (jest zwigzany jedng umowag,
przewozu) z nadawcg lub odbiorcg przesytki tzw. uzytkownikiem transportu. Ta cecha odréznia
przewdz sukcesywny od podwykonawstwa przewozu, w ktérym ,kolejni” przewoznicy zawierajgq
umowy podwykonawcze z zleceniodawcg i w konsekwencji jednemu przewozowi moze
towarzyszy¢ wiele takich umoéow. W przewozie sukcesywnym roszczenia z tytutu zaginiecia,
uszkodzenia lub opdznienia w przewozie uprawniony nadawca lub odbiorca moze kierowac¢ do
pierwszemu, ostatniemu przewoznikowi lub przeciw temu przewoznikowi, ktéry wykonywat te
cze$¢ przewozu podczas, ktérej miato miejsce zdarzenie powodujace jedng z ww. szkdd.
Przewoznik natomiast, ktéry wyptacit odszkodowanie ma roszczenie regresowe do przewoznika ,
ktory szkode spowodowat. Sprawca szkody nie moze kwestionowa¢ wyroku zasadzajgcego
odszkodowanie, natomiast termin przedawnienia biegnie od dnia wyroku zasgdzajgcego
odszkodowanie badz od dnia faktycznej zaptaty odszkodowania w razie braku orzeczenia
sgdowego. Terminy przedawnienia sg w tym przewozie znacznie wydtuzone wobec zasadniczych
rocznych terminéw przedawnienia dla ,zwyklych” uméw przewozu, ktére znajdujg zastosowanie

przy podwykonawstwie przewozu.



W praktyce rozréznienie umow przewozu sukcesywnego i podwykonawstwa przewozu moze
nastrecza¢ trudno$ci, szczegdlnie w sytuacji gdy pierwszy przewoznik faktycznie nigdy nie
przyjmuje faktycznie towaru. Kierujac sie wskazéwkami zawartymi w wyroki Sgdu Apelacyjnego w
Warszawie z dnia 26 pazdziernika 2006 r. (I Aca 431/06) oraz Sgdu Najwyzszego z dnia 6 lutego
2008 r. (Il CSK 469/07) za miarodajne dla moznosci uznania transportu za sukcesywny bedzie
ujawnienie pierwszego przewoznika w tresci listu przewozowego oraz wykonanie catego przewozu
na podstawie jednego tylko tego listu przewozowego oraz przyjmowanie przez Kkolejnych
przewoznikbw catego towaru wraz z tym listem. Przyjmuje sie w takim wypadku, ze pierwszy
przewoznik nie tyle przyjmuje towar w sensie fizycznym ile przyjmuje odpowiedzialno$¢ za ten
towar. Praktyczne znaczenie przyjecia konstrukcji przewozu sukcesywnego moze mie¢ znaczenie
w dochodzeniu roszczen zwrotnych do przewoznikow dalszych zaangazowanych w operacje
transportowa, jak w i w sporach z ubezpieczycielami, ktérzy stara¢ sie mogg unika¢ udzielenia

ochrony z polisy OCP.



